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3.°  Elevar bastante la caldera sobre el bastidor
para poder dar 4 la caja de fuego el ancho necesa-
rio, sin lener-cn cuenta la posicion de las ruedas,
4.° No cargar los carriles con una presion ma-
vor que la de 11 toneladas por eje. -
5.* Reducir b stante Ja separacion de los ejes
para que la miquina pueda recorrer sin dificultad
lus curvas de pequeiio radio.
~Las dos primeras condiciones conducen natu-
ralmente & una locomotora-tender cuyo peso des-
pues de cargada sea de unos 40 000 Kilogramos y
que desarrolle un esfuerzo de lraccion maximo de
7 500 kilégramos.

La cuarta condicion conduce al empleo de cua-
tro pares de ruedas acopladas por bielas como en
las miquinas de ercancias del sistema Engerth,

Las ruedas de un metro y seis centimelros, em-
pleadas en las maquinas del Semmering, satisfucen
d Ja quinta condicion poniéndolas lo mas proximas
que sea posible,
netros y 33 centimetros de distancia,
mite recorrer
radio.

Tales son las consideraciones que han servido
de guia 4 M. Petiel en el proyecto de la nueva mi-
quina yel programa de los estndios de ejecucion
que me han sido confiadosy que se estin ejecutando
en el taller central de la Chapelle.

M. Gauvpry leyé una nota sobre la nueva loco-
motora de mercaderias construida para el camino
tle hierro de Saarbruck 4 Mannheim por M. Borsig.
En el programa para la construccion se exigia que
fuese del sistema de méquinas tender, v pudiese
remolcar 65 wagones de 10 toneladas s :bre rampas
de 5 milimetros con-una velocidad de 3 & 4 millas
por hora.

La miquina tiene 6 ruedas acopladas, los cilin-
ilros y las bielas son esteriores y ¢l hogar, que pue-
de alimentarse con hulla, se ha” construido con ar-
reglo al sistema de Chobrzinski.

El cosle de esta locomotora ha sido 72 080
francos,

] lo que per-
facilmente las curvas de pequeio
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FERRO-CARRIL DE VALLADOLID A LA CORuNA.

Por Real 4rden de 30 de junio de 1855, se auto-
riz6 & D. Juan Martinez Picabia y varios comercian-
tes de fa Coruna, para hacer por su cuenta el esty-
dio de esta linea, que es indudablemente de las mas
imporiantes de Espana, '

Los primeros reconocimientos se emprendiecron
a lines de agosto del mismo ailo, y annque no se
ha concluido el proyecto, en el que s¢ trabaja con
aclividad no acostumbrada, hiemos podido propor-
cionarnos las siguientes noticias que nos apresura-
mos ddar 4 nuestros leclores.

Esta linea sale de la del Norte en San Isidro de
Dueiias, y antes de llegar & Leon pasa por Palencia,
Becerril de Campos, Paredes de Nava, Villada y
Sahagun, poblaciones de bastante importancia,
Atraviesa despues el Vierzo por cercade Bembibre,
toca & Ponferrada y se dirige # Galicia por el valle
del Rie Sil, pasando por ¢l Barco de Valdeorras,
L.a Rua y Quiroga, j:ara marchar & Lugo por Mon-
" totte y por cerca de Sarria; por junto & Guiteriz v
Belanzos, y tocando en multitud de pueblos, llega

siendo ficil colocar los ejes & 3

por fin & la Coruiia. Pueden desprenderse de esta
linea ramales & Asturias, Ferrol y Vigo. '

Las mas importantes entre las divisorias que se
cruzan son; 1.* la de los rios Sil y Esla; 2.* entre
el Sil y el Cabe; 3. entre este y e Sarria, v 4.° en-
tre ¢l Mifio y las rias del Burgo y Belznzos.

De los_trabajos arreglados hasta el dia parece
que se puede dedacir, que aun cuando se presentan
obras de cierta imporlancia, como no puede menos
de suceder en un lerreno Lan quebrado, ninguna
llega 4 estraordinarias dimensiones. )

La longitud de la traza serd de unas 98 leguas
en que la pendiente mixima sera de 0,015 4 0,016;
y respecto de las cucvas ninguna tendrd menos de
550 melros de ridio ni su amplitud llegara 4°150°;
no habrd puntos de inflexion, ni menos de 100 mc-
tros de dislancia entre cada dos curvas. ‘

En cuanto 4 las obras mas notables, el mavor
viaduclo no pasard de 60 & 63 melros de maxima
altura y de 500 4 400 metros de longitud, ni la del
mayor tinel pasard de 1600 metros.

Procuraremos oportunamente completar estos
datos & medida que vayan tocando 4 su término los
proyectos Je cada trozo. -~

FERRO-CARRIL DE BARCELONA i ZARAGOZA.

Esta linea, que hace cerca de un afio que estd
esplotdndose desde Sabadell 4 Tarrasa y otro tanto
tiempo desde Barcelona a Sabadell, esid en cons-
truccion en el trozo comprendido entre Tarrasa y
Manresa, de 32 kildmetros de eslension quese estdn
esplanando. Tres Lineles se construyen, uno de 75
meltros en Casa de Marcelot, otro de 600 metros en
Casa de Torrella y otro de 125 en el Vilar, y hay
olros cudlro puentesy cinco viaductos empezados.

Para este trozo se han adquirvide cinco locomo-
toras de Sharp, veinte y cinco coches y otros tan-
tos wagones.

Se ha concluido el proyecto de los 124 kiléme-
tros de Manresa 4 Lérida, enel que L:abra dos puen-
tes, cuatro viaductos, cualro tineles y unos 6 millo-
nes de melros cubicos de movimientos de tierras.

El resto hasta Zaragoza estd en estudio.

FERRO-CARRIL _DE TAnrracoxa & Revs

Toda la longitud de este camino (13 kilémetros)
esid en esplotacion desde el 16 de setiembre ultimo,
en que se hizo la recepcion. El ancho del camino es
para una sola via escepto en algunas obras de fi-
brica. La mas notable de estas es el puente sobre
el Francoli, cerca de Tarragona, que Liene once tra-
mos de madera de 30,66 pies de luz cada uno so-
bre pilas de silleria cimentadas en pilotaje y empar-
rillado. No hay ningnn tinel.

Se ha concluido la estacion intermedia de Villa-
seca y la parte de la de Rens necesaria para los
pasageros y los alinacenes, faltando aun cocheras,
linglados, depdsitos y talleres. v )

El material niovible consiste en dos maquinas
de 40 4 50 caballos cada una, dos coches de prime-
ra clase, seis de segunda, nueve de tercera, ocho
wagones cubiertos, ocho descubiertos y uno para
freno.

Se hacen diariamente cinco viages. de modo
que las miquinas recorren diez veces toda Ja linea:
en verano pueden hacerse scis y aun siete sin con-
tar los de la noche. -
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CELONA.

el siguiente cuadro, que presenta en conjunto las

| principales circunstancias de los cuatro ferro-
Creemos'que nuestros lectores veran con gusto | carriles que parten de la capital de Cataluiia.

FERRO-CARRIL DE ALBACETE A ALMANSA.

El 20 de febrero concluird la iltima préroga
concedida para la terminacion de este camino. Hay
terminados 71 kilometros de esplanacion, 5 empe-
zados 4 esplanar, y poco mas de 3 sin trabajos. Hay
8 pueates y pontones concluidos y 5 empezados; 4

Se han'a

Y
sin montar.

58 000 tornillos. I

1]

Z | pirasen _
. 'Eu SISTEMA
- LINEAS, ESTACIONES. | € | A L& INAUGURACION. * OBSERYACIONES;
. = DE LA VIA. -
Kil.| CAPITAL.
Barcelona, .
Badalona. 8 784 . N
Mongal. 41 81 | Barcelona 4 Matars. peﬁﬁ‘e“l.“';“‘*;‘ﬁ‘,::{‘e un
. asnou '
‘ - Mongat y otro en la
"R Ocala, = =15 809,6| 28 de Octubre de 1848, Ordinariode tra. [} ON8AL ¥ OLro
’E!ll.. Pl’(}"liﬂ. 94,9 {8 972 ViCSaS y CUgillG‘eS 5“8‘]‘;1‘:“;‘:552%2:‘"‘(5[01
;;ilasa;. 22 ggﬁ.s Matar6 & Arenys. sabre 700 pies de lon-
ataro. a7 p e
Caldetas. 56 056 {10 de Enecro de 1851, gitud cada une.
ATenys. 37 355 -
Barcelona. » Esto linea tieneun
Sans, 3 2""' . ‘ pequenotinelen cur-
g%zt:)?::fet »é 6(’)? " Barcelona 4 Molins de Rey. Traviesasde hier- Ez;ca;ag%e ﬁ}g{:‘%; d;
Centro. \Cornelli. ~127,5| 93395 | 14 de Noviembre de 1355. |10, 2IMG Y So€r otro cerea de Mario-
San Feliu. 64 o 9 vell en linea recta, y
Mol ns de Rey. 16 556 | Molins de Rey 4 Martorel, [Plancha- de 2 800 pies: ambos
Papiol. 19 945,06 revestidos con hove-
Martorell, 27 527 | 10 de Noviembre de 1856, da de ledrillo.
Barcelona. >
Clot. 3 250 ]
Horta. 5 500
San Andres, g 3?8 .
or Santa -Coloma. p 5 ’ ; .0
Norte. Empalme. 29,2111 000 Barcelona d Granollers. Sistema Greeves.
Moncada. 12 250
Mollet, 18 000 |23 de Julio de §854.
Monmelé. -~ 20 670
Granollers. 29 250
Barcelona, . »
Clot. 3 250
Horta. 5500 | Barcelona & Sabadell.
San Andrés, 6 670
Santa Coloma. 8 250 |9 de Febrero de 1855.
Empaime. 11 000 Q«
Zaragoza. ol dn:  164:5/12452 | Sabadell 4 Tarrasa. . Sistema Barlow.
Sardanola. 16 208, 4 N )
Sabadell. 24 340,2 | 14-de Mayo de 1856,
‘Tarrasa. 33 597,5 L
Monistrol, 51 526 $En construccion.
Mapresa, 64590
4

estaciones y una cochera de maquinas lthien em-
pezadas. La via esla corriente en 25 kildmetros y
sentindose en 9. .
uirido 102 000 traviesas, 9-810. bar-
ras carriles, 12238 placas de junta, 62285 cabillas
ay una maquina montada y otra

.
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FERRO-CARRIL DE SANTANDER 4 Aran DEL Rev.

Esta dividido- en tres secciones, la primera de
Santander & las' de Caldas, de 6,75 leguas de longi-
tud, la segunda- de las Caldas & Reinosa de 10 je-
guas, ¥ la lercera de Reinosa 4 Alar, de 9 leguas.

En la primera seccion se estin esplanando las 5
primeras leguas que pueden calcularse hechas en
su tercera parte, cubicando 571 665 varas los des-
moales ejecutados. Cualro son los puentes princi-
Fales que hay en esta seccion, {res sobre brazos de
2 bahia de Santander y el otro sobre el rio Pas;
en todos-se eslan lin'eparando las ataguias y aco-
piando:lasilleria. En estas cinco primeras leguas
se ha acordado la construccion de 26 puenles-vias
¥ 13 pasos 4 nivel; de los primeros eslin en cons-
truccion 7, terminagos hasta los arranques; - hay
ademas concluidas cinco lajeas de 3 piespor 4, dos
de 2 por3, una de dos bocas de 2,5 por 4 y una
alcantarilla de 6 por 8: en comstruccion hay al-
cantarillas de 6 pics de luz, de longitud de 160,
200 y 300 pies, por hallarse situadas en lerraplenes
de grande allura, una alcantarilla de tubo de 4
pies de didmetro y 270 pies de longitnd, y tres ta-
Jeas de 3.pies por 4. Hay hechos 1 104 pies lineales
de muro en seco y 5100 de escollera.

En la segunda seccion se han hecho los desmon-
tes de enirada para dos tinelss cn Media Hoz y se
han emnpezado & taladrar estos, que en total cubi-
can 88.000. varas de desmonte ejecutado. -De esta
seccion'solo hay dos leguasaprobadas, las restantes
estin proyectadas y se van a remilir 4 la aprobacion
superior. Las dificuitades que presenta el terreno

han dado motive 4 machos estudios hechos por di-
ferentes lincas.
Latercera seccion, de Alara Reinosa, esla con-
cluida para abrirse al publico: la suma de desmon.
les de todas clases en la esplanacion, asciende 3§
1921 880 varas cibicasylos terraplenes a 2 260 000
Ademas hay nueve variaciones de vias que suman
la longitad de 6 700 pies, estando estas delendidas
en parte, por muros y escolleras, que con los de
sostenimiento de los terraplenes de la via, tienen
una estension de 6 124 pies, faltando aun algunas
defensas. Las carreteras y caminos vecinales que
han tenido que variarse, que forman hasta 19 Lrozos,
tienen una estension Lolal de 26262 pies. Trece
son los puentes sobre los rios; seis con arcos de
silleria, de los que tres son oblicuos: cualro con
pilares de silleria y tramos de hierro. Y los otros
tres con pilares de silleria y tramos de madera. Los
poniones son seis, todos de silleria, y ciento diez
las tojeas desde una & cuatro bocas. Elviaducto. de
Morlantes, dnico en esta seccion, es de diez arcos
de medio punto de 35 pies de luz, cn curva de ri-
dio de 1012 pies y en pendiente de 1,5 por 100;
sualtura media de 70 pies, y se halla construido
todo de silleria. Un tinel en” roca se ha hecho de
00 pies-de largo Para los servicios al (ravés del
lerro-carril se han hecho veinley ocho puentes-vias,
tanto por encima como por debajo de clla, Y estdn
cordidos adsmas veinte y dos p1sos & nivel que
e algunos tienen caseta de guarda, y se estirm ar-
reglando ahora. La via definitiva formada de rails
de simple T. apoyada sobre cogineles unidos & tra-
viesas de roble, sl terminada en toda su longitud
de 181 000 pies para una sota via, si bien todas las
obras de esplanacion y fabrica lo estin para dos.
‘

Las estaciones estremas de Alar y Reinosa se estin
haciendo provisionales, interin recae la aprobacion
en las definitivas: para estas y las_demas interme-
dias han venido dos plataformas giratorias grandes
de locomotora, catorce pequeas, seis gruas gran-
des, doce id. de alinacen de mercancias y 10 jue-
g0s de sefiales «semaforas.» El material movil se
compone hasta ahora de una locomolora con. su
tender y de cien wagones de mercancias que se es-
tdn armando, siendo todo el herrage de Inglatérra:
estdn embarcadas y se esperan eslos dias ofras
cuatro locomotoras'con sus tenders, doce coches
de 1,* 2. y 3.* clase para pasageros, los alambres

del telégrafo-eléctrico Yy algunas maquinas para los
talleres.

Las cinco primeras legnas de la 1.* section po=
dran estar terminadas para el olofio préxime, y la
legua y media restante de esta seccion con las “dos
siguientes dela 2.* para agosto del afio préximo
venidero. Solo se espera para empezar tambien los
trabajos de las ocholeguas que completan 1a%.* que
se aprucben sus planos. -

FERRO -CARRIL DE MapRID A ZARAGOZA.

Los trabajos de este ferro-carril se limitan hasta
el dia d las primeras esplanaciones. Pueden contars
se 3 kilometros esplanados desde el arroyo Abroii-
gal @ Vallecas, 4 kilometros entre Coslada y Vicil-
varo, y en el resto hasta Guadalajara hay varios tra-
bajos emprendidos, pero cuya longitud no puede
compularse por estar muy diseminados y ser esca-
sos los adelantos que en ellos se advierten.

.
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PROYECCION HOMOLOGRAFICA
DE LA ESFERA,

Esta nueva representacion del globo, inventada
por Me. Babinet, del Instituto de Franeia , Liene la
propiedad de conservar las relaciones de las dreas
de las diferentes partes del globo. Esto es debido
d que los meridianos son elipses y los paralelos li-
neas reclas, porlo cual las superficies comprendi-
das entre meridianos cquidistantes son equivalen-
tes. Ninguna de las demas proyecciones que ahora
Se usan goza de esla propiedad, que es de suma
importancia para la Geograia, Botdnica ¥ Zoolégi-
ca, la distribucion de las razas, la densidad de la
poblacion, y en general para todas las cuestiones
de geografia, fisica'y estadislica.
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HasitaTioxs ouvriéres et agricoles, etc., por M. 2.
Muller, ing. civil,

Hace algunos anos que han sido objeto de estudios
numerosos y profundos las condiciones materiales de
la existencia de las clases trabajadoras, El periodo de
eximen y de discusiones tedricas ha pasado, y debe



