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Cantidad de agua necesaria para el cullivo de
diferentes horlalizas , en una fanega de tier-
ra del término y marco de Madrid.

Cantidad de agua

por fanega de tier-

ra en reales fon-

taneros del tipo

del Canal de Isa-
bel I1.

NOMBRE DE LA SEMILLA.

Acelga.. . .. .. ... .., .. 0,69
Alfafa.. . . ... ..o oo ... 2,74
Apio...,........... 5,25
Berza. . . . ... ... ... . 4,72
Brecol. . . . ... ... ... .. 35,52
Calabaza.. . . .. ... .. ... 8,91
Cardo. . . . . . ... ... ... 277
Cebolla. . . . ... ....... 1,73
Cebada (forrage).. .. . .. . .. 4,05
Coliffor. . . .. ... ...... 35,85
Escarola. . . . . ... ... ... 1,43
Espinaca.. . .. ... ...... 0,48
Judia. . ... L L0000 2,51
Lechmga.. . .. . .. ... ... 1,04
Lowbarda. . . . . ... ..... 1,73
felon.. .. ... ... . .00 0,46
Patata.. . . . .. ... ... .. 0,50
Pepino. . .. ... .,...... 6,36
Pimiento. . . . . ... ... . . 4,50
Reuwiolacha.. . . . .. ... ... 4,78
Sandia.. .. ... ........ 0,6
Tomate. . .. . . ... ..... 4,50
Miximos. | Medios. |Minimos
Numero de dias que me-
dian desde la siembra
a la recoleccion. . . 330 158 45
Nuniero de riegos. . . 65 24 4
Altura del agua en cada
riego.. . . .. .. .10™400,046 0,05
Cantidad de agua por fa-
nega de lierra en rea-
les fontaneros. . . .| 8,91] 2,800,16

Madrid 13 de junio de 1859.

Féux Maria Gomez.
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PROYECTOS

DE OBRAS PUBLICAS ESTUDIADOS.

Se ha presentado al Gobierno el proyeclo
de un ferro-carril desde Santa Catalina de
Guaso & Cerro-Guayabo , en la Isla de Cuba,
y el de la prolongacion de esta linea hasta el
punto de la costa llamado de la Caimanera,
con objelo de facilitar el embarque y desem-
barque de las mercancias,

El trazade de este ferro-carril hasta Cerro-
Guayabo, comprende una estension de 14,5
kilometros, y consta de 7 alineaciones unidas
por curvas de gran radio, no pasando de siete
por mil la inclinacion de las rasantes. Las
obras de fabrica de mas importancia son dos
puentes de 8 melros de luz, y el presupuesto
del establecimiento de la linea , asciende a 1a
cantidad de 4.041.000 rs.

En cuanto a la prolongacion de la misma
hasla el citado punto de la costa , resulta que
tiene de longitud 8 kilometros, y que el tra-
zado comprende tan solo dos alineaciones
rectas y curvas de gran radio que las une, si-
guiendo este ramal la orilla del mar , las pen-
dientes sen insignificantes. El coste de dicha
| prolongacion se calcula en 66.275 pesos 6
sean 1.525.500 rs.

La’empresa concesionaria del ferro-carril
del Norte, ha presentado una modificacion al
proyecto de la parle comprendida entre Bea-
sain y Tolosa. El nuevo trazado sigue la mis-
ma direccion que ¢l aprobado, y en ge—
neral difiere muy poco de este, segun hemos
podido observar. Tiene de longitud 15%,600;
el objeto de las modificaciones que se intro-
ducen, es mejorar las condiciones del tra-
zado y la supresion del tunel de Alsasna , des-
pues de Villafranca, que se obtiene por me-
dia de cinco puentes, tres de ellos en curva
v dos oblicuos.

La compaiia concesionaria del ferro-carril



REVISTA DE OBRA

S PUBLICAS. 199

i
de Alar a Santander ha presentado’los estudios

hechos por el Ingeniero D. Garlos Campuzano,
para modilicar ¢l trazado de la parte compren-
dida entre Reinosa y el canal de Morancos.
La nueva traza es 5.579 metros mas corla, que
la primiliva y renne ademas sobre esta las
venlajas signienies :

1. Que solo tiene 4 curvas en lugar de
las 9 correspondientes a la primera.

2.2 Que los radios de las mismas no bajan
de 390 metros, siendo de esta magnitud en
una sola delas 4, y de 840 en las reslantes,
cuando en el trazado anterior se reducen has-
ta 560, 300 v 280 mectros.

Y 3.* Que por la modificacion se ganan 4
metros para la bajada.

Por dltimo, en cuanto a la cuestion econd-
mica tambien es venlajosa la modificacion de
que setrata, por el ahorro de 987.582 rs. que
resullara en el coste de esla parte de lalivea,
a pesar de los gastos del Tunel de 1.225 metros
de longitud con una carga maxima de 32 me-
tros, que es necesario conslruir y cuyo coste
se calcula en 6.708,400 rs.

El ingeniero D. Pedro Andres y Puigdollers
presentd hace tiempo, los estudios de la parte
del ferro-carril de Barcelona 4 Zaragoza, com-
prendida entre Lérida y el ultimo de estos pun-
tos. ~

La 1.* de las dos secciones en que se ha
dividido dicha parte del ferro-carril menciona-
do, 0 sea desde Lérida a Monzon, tiene de
longitud 60%,480, de los cunales 15.120 me-
Lros estan en curva y 47.360 en recta: 27.530
enrampa: 16.900 en pendiente y 16.050 en
tramos horizontales. Las rampas y pendienles
varian entre 0,006 y 0,02.

En cuanto a la 2.* seebion, comprendida
entre Monzon y Zaragoza, resulla que su lon-
gitud es de 125%,00, y que de estos 102.551
metros cslan en recta y 22.548,96 en cur-
va: 40.700 en rampas: 59.600 en pendientes
¥y 24.700 en tramos horizontales. Las rasantes
de esla seccion son en lo general menos incli-

nadas que en lo anterior , pudiendo considerar-
s¢ como limite maximo el de 0,016.

Las tageas, alcantlarillas , ponlones, casi—
llas y pasos & nivel, se construiran del mismo
modo que se hallan en las dos sccciones ante-
riores, 6 sea en la parte de Barcelona a Lérida,
Y con arreglo @ los modelos aprobados. Tam-
bien se piensa conslruir las eslaciones de 1.*
Y 2.* clase, con sujecion 4 los modelos que la
empresa liene presentados, para la de Manresa
a Lérida, edificindose la estacion de Zaragoza
con arreglo & un proyecto especial.

Acompanaban al proyecto los disefios de
puentes de hierro para los rios Losa, Cinca,
Alcanadre, Isnela y Gallego; v en cuanlo a
la via, se propone el sistema de barras-carriles
de Barlow, para todas las lineas rectas y curvas
que llegnen & esceder al radio de 1.000 me—~
tros, reservindose la Empresa el empleo del
sistema ordinario en las curvas de menor radio.

Por tltimo, el presupuesto Lotal de las dos
secciones de que se trala, asciende 4 la suma
de 125.479.847 rs. distribuida del modo si-
guiente:

Reales.

Movimiento de tierras. . . . . 46 618.638
Obras dearte.. . . ... ... 15713.794
Material fijo. . . . ... .. 2.725.985
Idem movil.. . . .. ... .. 9.496.204
Telégrafo.. . . . .. .. ... 277.411
Espropiacivnes. . . . - . 2.473.776
Proyeclo y gastos de du‘ecclon

Y judiciales. . . . ., ... 6.175.992

TotAL. . . , . . 425.479.847

Se ha presentado al Gobicrno el proyecto
de un ferro-carril desde el de Santiago a la
Sabanilla, hasta San Luis de Caney , en laisla
de Cuba.

El trazado de dicha linea, que tiene
4.201%,86 de longitud, consta de dos alineacio-
nes rectas y dos curvas, una de las cuales, 6
sea la de union con el ferro-carril menciona-
do, es parabélica y: liene 805 metros de longi-
tud, y laotra circular con un radio de 51%
melros. Las pendientes son 6: dos de 0,004
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otras dos de 0,005, una de 0,010 y otra de
0,017; y en cuanto & los obras de fibrica todas
son de poca importancia. El presupuesto Lotal
de la linea asciende 4 1.810.254 rs.

Se han hecho los estudios de un ferro-car-
ril desde la ciudad de la Habana 4 Marianas.
Esta linea tiene 12.200 metros de longitud, y
ninguna de las pendientes establecidas pasa de
1 por 100, resultando asi mismo de grandes
radios todas las curvas que comprende el tra-
zado. Se propone para el paso del rio Almen-
dares un puente de 460 metros de longitud y
22 de altura, que es la obra mas importante
de toda la linea. Proyéclase esta, prolongada
por el interior de la cindad de la Habana,
donde debia hacerse la esplotacion con caba-
lerias, pero en la concesion se ha separado
esla parte despues que se habian introducido
algunas alteraciones, exigidas por la defensa de
la poblacion. El presupuesto de dicho ferro-
carril asciende & la suma de 21.426.745 rs.

Se han remilido al Gohierno dos proyectos
de un ferro-carril desde el de Gitines 4 Matan-
zas hasla la hacienda de Nueva, en la isla de
Cuba. Esla linea, que fu¢ concedida a la em-
presa del ferro-carril mencionado, tiene de
longitud 11.500 metros y parte del paradero
6 estacion de Navajas en el mismo con una
curva de 1.560 melros de radio, siguiendo des-
pues hasta su estremo en una sola enfilacion
recla. Las pendientes no llegan & 25 por 1.000
y las obras de fabrica carecen de importancia;
resultando por tltimo que el coste de dicho ra-
mal de ferro-carril, segun el presupuesto re-
mitido, asciende a4 la cantinad de 117.244
pesos, o sean 2.544.880 rs. vn.

El Ayudante D. Francisco Gallart ha forma-
do el anle-proyecto de una carrelera de tercer
orden, desde el mismo punto de Valis hasta Ven-
drell, la cual tiene de longitud 15,9 kilomelros
habi¢ndose adoptado respecto de sus rasantes
las mismas pendientes que en el caso anterior.

El voliimen total de remocion de lierras se
calcula en 67.535 metros cibicos, y las obras
de fabrica propuestas consisten en 11 badenes,
T tageas, 4 alcantarillas, 2 pontones y 1 puen-
te de 3 arcos de 10 metros de luz cada uno,
distribuyéndose el importe del presupuesto,
que es de 1.104.068 rs. del modo signiente:
esplanacion 411.427 reales; obras de fabrica
200.016 ; afirmado 429.936, ¢ imprevistos
62.689; lo cual representa el gasto de 69.438
reales por kilomelro.
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NOTICIAS VARIAS. .

Se continuan con gran actividad las obras para
1a perforacion del Mont-Cenis, que ha de estable-
cer la comunicacion entre Francia ¢ ltalia. Las
frecuentes visitas de Mr. Sommellier , ingeniero
en jefe ¢ invenlor de la maquina que sirve para
atravesar 12 montada, manifiestan la importancia
que el gobierno Sardo da 4 esta obra.

Se trata de atravesar el Simplon por medio de
un Lunel, para lener la lfnea directa entre Francia
y la alta Italia. Las obras de perforacion del Sim-
plon, presentan menos dificullades que las del
Mont-Cenis_y podrian terminarse en pocos afos.
Las compaiiias de Orleans y de Lyoun estén en ne-
gociaciones con los gobiernos de Francia, Suiza y

el Piamonle con el objeto de oblencr una sub-
vencion.

Se ha firmado una convencion en virtud
de un tratado impertal, el 2 de abril ultimo,
entre el gobierno Olomano y una compaiiia ingle-
sa, garanlizandola durante 20 afios con un inte-
res minimo de 7 por 100, sobre el capilal gastado
en la construccion, de un camino de hierro enlre
Smyrna y Sivaz con un ramal a Sentari y Cons-
tantinopla.

Por las nolicias varias y articulos no firmados,

A. MosterpE.
————— R E——
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