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● 
Gorostiaga invita a los jóvenes a 
participar en JuveCant, que aporta 
«muchas novedades interesantes» 

Lorenzo González asegura que 
Cantabria se sitúa «en la élite 
del arrastre vacuno» 

● 

● 

/ SANTANDER

La puesta en marcha del proyecto 
para la Autovía Dos Mares se ha 
convertido ya en una reivindicación 
histórica de la Comunidad Autó-
noma de Cantabria. El presidente 
regional, Miguel Ángel Revilla, ha 
pedido la recuperación de dicho 
proyecto en varias ocasiones, tanto 
al actual jefe del Ejecutivo, José 
Luis Rodríguez Zapatero, como 
hace dos legislaturas al gobierno 
de José María Aznar. El entonces 
titular de Administraciones Públi-
cas, Javier Arenas, consideró que, 
según los informes de Fomento de 
la época, esta autovía «no es viable 
en términos de construcción, to-
pográfica, medioambiental y 
económicamente».   

Han pasado ya cinco años desde 
aquella respuesta, pero pare-
ce que al fin la reclamación cán-
tabra se traducirá en la deseada 
autovía que una el Cantábrico con 
el Mediterráneo.

 El  trazado de la 
alternativa propuesta se inicia en 
Cantabria, en la autovía A-67 a la 
altura de la localidad de Pesquera. 
Desde aquí, cruza el valle del río 
Besaya con un viaducto de 320 m, 
sobre la línea de ferrocarril Ma-
drid-Santander y la carretera 
N-611, salvando la afección a un 
bosque de hayas (El Acebal) con 
un viaducto de 1.000 metros, y pa-
sando al valle de Aguayo con un 
túnel de 1.140 metros. En el valle 
de Aguayo, la alternativa pasa al 
norte de la población de San Miguel 
de Aguayo y bordea por el sur el 
embalse de Alsa, cruzando la divi-
soria de vertientes de las cuencas 
del Besaya y el Ebro para situarse 
al norte de la carretera CA-171 y del 
embalse del Ebro.

A partir de aquí, la alternativa se 
desarrolla al norte de Corconte, cru-
zando en viaducto sobre las carre-
teras N-623 y CA-632 para implan-
tarse al este de Cabañas de Virtus 
y evitar la afección a la ZEPA y LIC 
Embalse del Ebro.

En Cabañas de Virtus se diseña 
un enlace de la autopista con las 
carreteras N-232 y N-623. Desde 
esta localidad  la alternativa sigue 
el corredor de la carretera N-232, 
manteniéndose al norte de ella 
a su paso por las localidades de 
Quintanaentello, Soncillo y Cubi-
llos del Rojo. Después de esta úl-
tima localidad, la alternativa pasa 
al norte del vertedero de inertes 
de Villarcayo, tomando dirección 
sudeste, cruzando la carretera CL-

629 al norte de Villalaín con un 
viaducto de 540 m. En este punto, 
a la altura de Bisjueces, se diseña 
el enlace de la futura autopista con 

la carretera CL-629.
Pasada la población de Urría, el 

trazado gira hacia el este y pasa a 
desarrollarse por el valle del río 

Nela, que cruza con un viaducto 
de 700 m. Posteriormente bordea 
por el norte la población de Nofuen-
tes, cruzando la carretera N-629, y 

siguiendo el itinerario de esta últi-
ma hasta Trespaderne, donde cruza 
con un viaducto de 260 m sobre el 
río Jerea. Entre las poblaciones de 
Nofuentes y Trespaderne se dise-
ña un enlace de la autopista con 
la carretera N-629. Después de 
Trespaderne, la alternativa se de-
sarrolla al norte del río Ebro y de las 
localidades de Quintana María, San-
tocildes y Quintana Martín Galín-
dez, tomando dirección sudeste para 
cruzar dicho río con un viaducto 
de 360 m al este de la población de 
Pangusión.

 Desde este punto, la 
alternativa se sitúa al sur de las po-
blaciones de Garoña, Santa María 
de Garoña y Orbañanos, para cruzar 
los montes Obarenes con un túnel 
de 5.500 m, reduciendo la afección 
a la ZEPA y LIC Montes Obarenes. 
A la salida del túnel la alternativa 
se desarrolla al sur de la población 
de Ayuelas, siguiendo en dirección 
sudeste hasta enlazar finalmente 
con la autopista AP-1. 

Los tres enlaces previstos en la 
autopista con la red de carreteras 
existentes se sitúan en Cabañas de 
Virtus (carreteras N-232 y N-623), 
Bisjueces (carretera CL-629), 
Nofuentes-Trespaderne (carretera 
N-629). Se dispone un total de cinco 
áreas de peaje, dos troncales (una 
próxima a Cabañas de Virtus, en 
la provincia de Cantabria, y otro 
a Quintana Martín Galíndez, en la 
provincia de Burgos) y tres en los ra-
males de los tres enlaces. Asimismo 
se sitúan dos áreas de servicio (en 
las proximidades de Quintana y 
de Urría) y dos de descanso (en las 
proximidades de Cubillos del Rojo 
y de Palazuelos de Cuesta Urría). 
El centro de operaciones para 
conservación y explotación se sitúa 
junto al enlace de Bisjueces, habien-
do previsto en los peajes troncales 
aparcamientos de vialidad invernal, 
con silos de fundentes.

 El 
plazo para observaciones y alega-
ciones es de 30 días hábiles conta-
dos desde la fecha de publicación 
del presente anuncio en el Boletín 
Oficial del Estado (BOE).

D i c h o  e s t u d i o  s e  h a l l a r á 
expuesto a disposición del público 
en la Demarcación de Carrete-
ras del Estado en Cantabria, calle 
Vargas, número 53, novena planta, 
Santander, en la Demarcación de Ca-
rreteras del Estado en Castilla y León 
Oriental, avenida Cid Campeador, 
52-54, Burgos, y en los ayuntamien-
tos afectados por el trazado.

La Autovía Dos Mares 
es y ha sido, en sus pa-
labras, una de las obse-
siones del presidente 
cántabro y una reclamación 
recurrente en los últimos 
años de la historia de la 
región. Con la aprobación 
provisional anuncia-
da ayer se ha cumplido el 
compromiso del Gobierno 
central: el proyecto ha 
salido a información 
pública antes de finalizar 
el año, como aseguraron a 
Revilla primero José Luis 
Rodríguez Zapatero, en 
octubre, y luego la pro-
pia ministra de Fomento, 
Magdalena Álvarez, a co-
mienzos del presente mes 
de diciembre. El líder del 
Ejecutivo autonómico 
ha estado «muy encima» 
durante todo el proceso 
ya que considera esta 
obra «una reparación a 
Cantabria en toda regla», 
tras la paralización del 
proyecto ferroviario del 
Santander-Mediterrá-
neo llevada a cabo por el 
gobierno de Franco. 


