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Las comarcas del S-M pierden casi la mitad de su poblacién desde
el cierre de la linea

Un cuarto de siglo de silencio. El 30 de septiembre de 1984 el Gobierno firmo la defuncidon de un
ferrocarril que vertebrd la provincia de Burgos de norte a sur
R. Pérez Barredo / Burgos

El ferrocarril siempre fue sinébnimo de progreso, de
actividad y vida en aquellos lugares en que se
detenia. Todavia hoy lo sigue siendo. Algunos
municipios se resisten heroicamente a perder el tren,
caso tan cercano como el de Aranda con su directo
Madrid-Burgos. Y no es para menos: esa conexion
les sitia en un mapa del que muchos otros han
desparecido. Hace ahora 25 anos, una polémica
decision del primer gobierno socialista de la actual
democracia dio al traste con la linea Santander-
Mediterraneo, condenando a un sinfin de pueblos a
un ostracismo del que ya no saldrian nunca. El
argumento para su clausura fue la escasa o nula
rentabilidad econédmica de la linea. Razonamiento 5 i
mas que perverso por cuanto ésta nunca cumplié el El ‘tren de los ingleses’ discurrio por el S-M en octubre del 84.
objetivo para el que fue creada y con el que fue Arpafer

bautizada, ya que nunca llegaron a unirse el Mediterraneo y el Cantabrico por ferrocarril, a pesar de haber
franqueado con el tinel de La Engaia el principal escollo y de que sélo quedaran 60 kilémetros para alcanzar
el mar.

Desde que enmudeciera para siempre el tren, y aupada por la crisis rampante del mundo rural, la hemorragia
padecida por los pueblos que contaban con una estacién o un apeadero ha sido tan incontestable como
imposible de contener. En este cuarto de siglo de gangrena, esas localidades han perdido cerca de la mitad
de la poblacion (algo mas de un 40 por ciento) que tenian cuando por ellas silbé la ultima locomotora. Mas
alla del discutible rendimiento de esta ruta ferroviaria, y partiendo del hecho preclaro de que nunca cumplié el
objetivo fundacional de alcanzar el inveterado anhelo mesetario de comunicarse con la costa cantabrica, lo
cierto es que el S-M sirvid para vertebrar buena parte de la provincia de Burgos cuando a muchos de sus
pueblos se llegaba a través de tortuosos e infames caminos.

Es el caso, por ejemplo, del Valle del Homino o de algunas localidades de Las Merindades. Se trata de
poblaciones de muy dificil acceso, enclavadas lejos de la carretera general a la que suele accederse por rutas
sinuosas y mal sefializadas. Lugares ahora sumidos en un silencio crepuscular, sélo alterado en el estio, con
la alborozada llegada de los veraneantes, casi todos hijos del pueblo que hubieron de emigrar cuando todo
acabd. Y es que, para ellos, el fin del ferrocarril supuso la puntilla a cualquier posibilidad de supervivencia en
la zona, ya que siempre tuvieron al tren como un seguro de vida, como un valor de futuro, como cuentan con
pena todavia hoy algunos de sus vecinos.

De nada sirvieron las multitudinarias manifestaciones que en Burgos y en Soria se desarrollaron durante aquel
verano de 1984. La decision estaba tomada. Y ambas provincias asistieron impotentes a la clausura de la
linea y a la consiguiente llegada de todas las poblaciones de su trazado a la lejana estacién del olvido. De
nada sirvieron los argumentos de peso que esgrimieron politicos y ciudadanos: que la linea no soélo no fuera
clausurada sino terminada y modernizada; que la supervivencia de zonas importantes del trazado dependian
del mantenimiento del ferrocarril por lo que su cierre provocaria el empobrecimiento de éstas y, en algunos
casos, su desaparicion; que los trenes de una nacioén no tenian que tener exclusivamente una rentabilidad
econdmica, sino cumplir inexcusablemente con un fin social.

Una linea util

«Lo que habia sido una linea que, con todas sus limitaciones y deficiencias, resultaba muy util para una
amplia zona rural castellana y que seguia alimentando el suefio mesetario de llegar un dia al mar, se
abandonaba a su suerte y, de la noche a la mafiana, se dejaba a merced del pillaje y el vandalismo. Se daba
carta de naturaleza al sinsentido administrativo de blandir el argumento de la falta de rentabilidad econémica
como obstaculo principal para concluir un tramo de linea de ferrocarril de 63 kildmetros de longitud, de los
que aproximadamente 30 disponian ya de la infraestructura necesaria, después de una inversiéon de tantos
millones de pesetas y muchos afios de constantes reivindicaciones. Por no hablar, claro esta, de los criterios
de rentabilidad social que también son exigibles a un servicio publico y a los que deben ser sensibles las
administraciones, y que en el caso del cierre del Santander-Mediterraneo brillaron por su ausencia», sefala el
periodista Roberto Peral en su magnifico estudio -todavia inédito- El suefio del mar.

El éxodo

El tiempo ha dado la razén a quienes auguraban el nefasto impacto econémico y social que tendria la
clausura de la emblematica linea. Los datos del Instituto Nacional de Estadistica no dejan lugar a la duda. No
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so6lo todas las comarcas de los 38 pueblos que contaban con estacién o apeadero han perdido poblacién: en
algunos de los nucleos de mayor importancia de la linea, ésta se ha visto reducida casi a la mitad. Poza de
la Sal, Ofia, Rabanera y Hontoria del Pinar, por ejemplo, pueden dar fe de esa pérdida. En las localidades
mas pequefias, los datos se agudizan, habiendo quedado algunas de ellas en estos 25 afios al borde la
extincion: Arconada, Lermilla, Campolara, Barbadillo, Escafio, Brizuela...

Antonio Meldn, presidente de la Asociacion para la Recuperacion del Patrimonio Ferroviario (Arpafer) sefala
que el coste era desproporcionado para el uso que en los ultimos afos tenia la linea, con un niumero de
pasajeros mas bien exiguo debido en parte a que los horarios de los trenes comerciales no eran los mas
idéneos, pero que esta circunstancia era de sobra compensada por los trenes de mercancias, que
funcionaron siempre muy bien. En El suefio del mar Peral recuerda que uno de los principales traficos
mercantes era el maderero, «ya que el tren atravesaba en las provincias de Burgos y Soria la zona de mayor
explotacion forestal de Espafia. En temporada de talas se cargaba y descargaba madera fundamentalmente
en las estaciones de Salas de los Infantes, San Leonardo y Pinar Grande. Soria constituia el principal destino
de la madera para su tratamiento. En el subtramo Calatayud- Burgos era importante también el transporte de
ganado, cereales, abonos y combustible. En la zona norte se transportaba principalmente carbon procedente
de La Robla, gran cantidad de arena de silice de Arija para fabricas de cristal y fundicién para moldura de
Barcelona, toneladas de patata de siembra con destino a otras regiones, vino de La Rioja y de La Mancha
que se expedia en bodegas de Santelices y abonos vy fertilizantes para Villarcayo y Medina de Pomar».
Todas las comarcas burgalesas por las que atravesaba el tren, apunta Melon, perdieron una conexion
«bastante decente», toda vez que aunque se prometié articular nuevos servicios con autocares, «éstos lo
hicieron muy pocas veces, sobre todo por tierras de Lara, La Bureba y Las Merindades. No hay que olvidar
que muchos de los pueblos de estas comarcas (no en la de Salas) estan alejados hasta cinco o seis
kilbmetros de la carretera nacional, por lo que el tren representaba su mejor y Unica conexion. Toda esa
gente se quedo sin su tren. Y el impacto econémico fue inmediato. Hubo numerosos pedidos de madera que
no pudieron llegar a su destino. Y con los productos de temporada sucedi6 lo mismo». Meldn cree que, sin
duda, la ausencia del tren influyd en la despoblacion de muchos de estos pueblos, «que se quedaron
absolutamente desangelados». Y que fue, sin duda, una nueva oportunidad perdida, ya que la linea «tenia
alternativas».
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«Después de pasar el ultimo tren el valle quedé muerto»

R. Pérez Barredo / Burgos

«Aqui no habia carretera ni television ni nada. Asi
que quitarnos el tren fue la puntilla». Avelino Garcia,
natural de Lermilla, una de las poblaciones del Valle
del Homino que contaba con estacion del Santander-
Mediterraneo habla con tristeza del cierre de la linea.
Mas aun cuando éste supuso una involucion
importante para la comarca. «El valle quedé medio
muerto después de eso. De aqui salian productos,
como abonos para el campo, por lo que se sinti
mucho el cierre. Ademas, era el Unico medio para
salir del pueblo. Y tenia un horario estupendo, porque
nos permitia viajar a Burgos por la mafnana y regresar -
al pueblo por la tarde. Para estos pueblos fue
terrible. En Lermilla habia veinte casas ocupadas todo |
el ano. Ahora s6lo quedan una o dos abiertas en '
inviernoy, sefiala. La mayor parte de los vecinos
acabaron marchandose a Bilbao, apunta Avelino. La | .
estacion de Lermilla-Quintanarruz (esta entre ambos * & 2

pueblos) daba servicio no sélo a estos pueblos, sino enho,'{}eé}ﬁb e Lermilla.

a otros de la comarca -Arconada, Abajas, Melgosa,  Patricia

Valdearnedo (deshabitado totalmente desde hace un cuarto de siglo), e incluso Hontomin, a pesar de que
esta al pie de la carretera general. Y en Lermilla vivian, recuerda Avelino, algunos trabajadores de
mantenimiento del ferrocarril; no en vano, en esta estacion el tren solia detenerse para repostar agua. «Le
hizo mucho dafio al valle. Ahora dicen que lo van a convertir en via verde. ;Pero quién va a venir aqui?»,
concluye.
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Un ferrocarril de cine

La Asociacion para la Recuperacion del Patrimonio Ferroviario impulsa un proyecto para
optimizar 20 kildmetros del S-M en la comarca de Salas, donde se rodaron algunas grandes
peliculas del celuloide
R. Pérez Barredo / Burgos

El dnico tramo que conserva las vias entre Burgos y
Cidad-Dosante es el que separa Trespaderne y Ofia.
Desde hace unos afios, los Amigos del Ferrocarril
suelen recorrer algunos kilémetros, y han sido
muchos los burgaleses que han podido disfrutar del
espectaculo de recorrer el trayecto que discurre por
el desfiladero de La Horadada.
Sin embargo, la Fundacion de Ferrocarriles Esparioles
levantara pronto los railes para hacer del itinerario
una via verde. Los miembros de la Asociacion para la Fotograma de Doctor Zhivago (David Lean, 1965). Las escenas
Recuperacion del Patrimonio Ferroviario (Arpafer) ferrgviarias se tomaron sobre las vias del S-M entre Burgos y
estan esperando la confirmacion por parte de Adif de Soria.

ot diariodeburgos.es
la cesion de otro tramo, concretamente entre
Rabanera del Pinar y Barbadillo del Mercado, para poner en marcha lo que han denominado ‘Un tren de
cine’.
Segun explica Antonio Meldn, presidente de Arpafer, la idea es dar un uso ferro-turistico de ese tramo de
unos 20 kildmetros haciendo funcionar en él vehiculos adaptados para moverse por las vias: ciclo-railes,
velo-railes, aparatos mecanicos con motor que pueden circular a 10 kilbmetros por hora y llevar a ocho o
diez personas en una zona que ha sido escenario de varias peliculas de fama mundial, como Doctor Zhivago,
El bueno, el feo y el malo, El milagro de P. Tinto, Las Petroleras o El Valle de las Espadas.
«Todo ello va vinculado a un proyecto de explotacion turistica de la zona, desde la icnitas de Salas hasta el
monasterio de San Pedro de Arlanza pasando por los arboles fésiles de Hacinas o la industria chacinera de
Castrillo de la Reina. Ademas, algunos centros y casas rurales de la zona estan vinculadas al tren, como en
el caso de la estacion de Rabanera», apunta Melén.

Salas, centro de operaciones

El centro de operaciones de este ‘Tren del cine’ estard ubicado en Salas, cuya estacion acogera exposiciones
sobre el ferrocarril con material cedido por la Fundacién Ferrocarriles Espafioles. Esta iniciativa, apoyada por
cinco ayuntamientos de la comarca (Barbadillo del Mercado, Salas de los Infantes, Castrillo de la Reina, La
Revilla-Ahedo y Cabezén de la Sierra, que firmaron un convenio de colaboracion con Arpafer el pasado
verano), estara previsiblemente en marcha para la primavera de 2010.
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